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B Contexto global

OACIl y las medidas de reduccion de emisiones

=
=
ul
=
=
L]
o
E
Ll
e
=
O
W
Z
=
=2
m
=
S
—
m
C
k=
-—
[11]
=
[
a
c

La Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI)
reconoce los combustibles sostenibles para la aviacion
como una de las medidas clave para alcanzar sus
objetivos medioambientales y permitir el crecimiento
futuro de la aviacidn internacional.

CONTRIBUTION OF MEASURES FOR REDUCING
INTERNATIONAL AVIATION NET COz EMISSIONS
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Sustainable Aviation Fuels
and CORSIA

Basket of Measures

Carbon Meutral Growth from 2020
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Objetivos de OACI:

v

v

Crecimiento neutro en
carbono desde 2020

“Cesta de medidas”:

e Mejora tecnoldgica

e Mejora operacional

e Combustibles
Sostenibles de Aviacion,
e Medidas de mercado de
CO2




B Contexto global AZI\

DE SEGURIDAD AEREA

OACIl y las medidas de reduccion de emisiones

Desde 2009, la OACI ha alentado activamente a los Estados y la industria a
implementar politicas para el desarrollo de combustibles sostenibles de aviacion;

En 2017 exhortd a que una proporcion significativa de combustibles convencionales
se sustituya por Combustibles Sostenibles de Aviacion para 2050, OBIJETIVO
PLENAMENTE APOYADO POR LA INDUSTRIA.

TOWARD THE 2050 VISION FOR
SUSTAINABLE
AVIATION FUELS

“Encourage member States and invite
industry to actively participate in

further work on sustainable
alternative fuels for aviation”
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v’ El sector aéreo no tendra en el corto y medio e
alternativas tecnoldgicas al combustible liquido.

v’ Estos combustibles deben tener caracteristicas “drop-in", es
decir, poder mezclarse para su uso en los motores actuales.

v En la dltima década se han desarrollado diversas tecnologias
para combustibles sostenibles de aviacidon (SAF), que permiten
obtenerlos de fuentes como: biomasa lefiosa, grasas
hidrogenadas y aceites, residuos y basuras urbanas u otras

fuentes renovables.
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1. D7566 Annex Al: Fischer Tropsch (FT) Synthetic Paraffinic Kerosene (FT SPK),
BLEND

approved in 2009

2. D7566 Annex A2: Hydro-processed Esters and Fatty Acids (HEFA SPK), approved in
2011 — Upto 50%

3. D7566 Annex A3: Hydro-processed Fermented Sugar (HFS-SIP) approved in 2014
4. D7566 Annex A4: SPK plus aromatics (FT-SPK/A), approved in 2015
5. D7566 Annex A5: Alcohol to Jet (ATJ-SPK), approved in 2016 for isobutanol

feedstock and updated in 2018 for ethanol feedstock » Upto10%
6. D7566 Annex A6: Catalytic Hydrothermolysis (CHJ), approved in 2019 » Upto50%
7. D1655 Annex Al: co-processing of fats and oils in a conventional refinery, approved Biogenic input
in 2018 — » upto5vol% of

fossil fraction.
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v" La CE presentd en diciembre el Green Deal, mencionando ‘»ff' ‘,‘(,
expresamente el transporte aéreo. - %7.’3

v La Asociacidn Internacional de Transporte Aéreo (IATA) solicitd a la UE que
apoye la transicion energética de la aviacion al uso de SAF como parte del
Green Deal.

v' La Directiva de Renovables revisada, ha establecido un multiplicador
especifico (1°2) para su impulso.

v La Comisidn esta actualmente analizando diferentes opciones para impulsar
la produccidén y el suministro de SAF, que incluyen un posible mandato de
suministro europeo, un multiplicador incrementado bajo la RED, mecanismos
de financiacion etc.
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Estudiando actualmente un posible mandato.

Suecia -

‘Fossil Free Sweden’. Vuelos domésticos libres de fosiles g

para 2030 y todos los vuelos de salida libres de fésiles
para 2045.
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Noruega #

Mandato para la mezcla Finlandit—
de SAF comienza con el
1% en 2019, aumentando
a 30% para 2030.

Estrategia de
transporte aéreo de
Finlandia 2015-2030;
Establece el objetivo
de un 40% de los
combustibles en la
aviacion seran
sostenibles en 2050.

Reino Unido %

La RTFO (la obligacidon de combustible) se ha ampliado para
incluir combustibles de aviacion renovables y combustibles
renovables de origen no bioldgico.

Francia ()

En enero de 2019 presenta su “Hoja de Ruta” para alcanzar un
suministro del 2.5% de SAF en 2025y 5% in 2030.

Espana ©

Ley de Cambio Climatico: establecimiento de un mandato
en el horizonte 2025
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Fuente: SENASA.
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Articulo 12. Fomento de combustibles alternativos sostenibles
en el transporte aéreo.

VICEPRESIDEMCLA . . - .

CUARTA, DEL GOBIERMO 1. El G(').blerno, a propuesta conjunta de los M|r.1|§Fer|os d,e Transportes,
¥ GOBIERNO Movilidad y Agenda Urbana y para la Transicion Ecoldgica y el Reto
ﬁ DE ESPARNA MIMISTERICH Demogréfico, establecerd objetivos anuales de suministro de
& PARA LA TRANSICION ECOLOGICA biocarburantes en el transporte aéreo, con especial énfasis en los

W EL RETCH DEMHCRGRAFICO

biocarburantes avanzados y otros combustibles renovables de
origen no bioldgico.

2. Los Ministerios de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana y para
la Transicion Ecoldgica y el Reto Demografico adoptaran las medidas
necesarias para lograr el cumplimiento de los objetivos de
suministro de biocarburantes en el transporte aéreo, con especial

Anteproyecto ley cambio climatico

Plan NaCionaI Integrado de Energlla Yy énfasis en los biocarburantes avanzados y otros combustibles
o renovables de origen no bioldgico en el transporte aéreo, incluidos
CIlma los combustibles sintéticos en cuya fabricacién se hayan usado
exclusivamente materias primas y energia de origen renovable. En
— Fomento de Combustibles particular, estas medidas podran incluir:
. . ., a) Los tipos de producto con que se debera cumplir los objetivos y
sostenibles para la aviacidon (SAF) los sujetos obligados

b) Un sistema de certificacién que permita la supervision y control
de las obligaciones asi como mecanismos de flexibilidad que
favorezcan la maxima eficiencia en el logro de los objetivos.

El fomento de Combustibles Sostenibles 3. A los efectos de lo dispuesto en este articulo, los biocarburantes y
. ., . otros combustibles renovables de origen no biolégico que se

pa ra Ia aviacion (SAF) €S una mEdlda incorporen en el transporte aéreo deberadn cumplir con los criterios
. . .z de sostenibilidad definidos por la normativa europea y nacional
efeCtlva de descarbomzaaon del sector y sobre biocombustibles y otros combustibles renovables de origen no
de financiacio'n de |a tranSiCién ec0|6gica a bioldgico, en particular, los previstos en la Directiva 2018/2001 del
. . Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de diciembre de 2018,
mEdIO \ |arg0 pIaZO, ImpUISandO relativa al fomento del uso de energia procedente de fuentes
. . . . . renovables, con el fin de evitar el empleo de materias primas con
Inversiones |ndUStr|a|eS SOSter“bIeS- efectos negativos indirectos sobre el medio ambiente y la calidad

del aire.
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PRODUCTION COSTS FOR SUSTAINABLE AVIATION FUEL
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El objetivo final se
... estableceraen didlogo
'” con la industria y una vez
analizada su viabilidad
técnica y economica

Jet A1
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El sector aéreo seguira siendo dependiente de combustibles liquidos
durante décadas: No existen alternativas tecnoldgicas a medio plazo.

Los combustibles sostenibles de aviacion son una solucion para su
descarbonizacion y una realidad tecnolégicamente viable.

Sus costes de produccion, superiores al fosil, requieren de politicas para su
escalado industrial.

Una obligacion de suministro de un 2% en 2025 se considera
econdmicamente asumible (no pone en riesgo un sector vital para nuestra
economia) y pondria en marcha una industria con potencial en Espaia.

El escenario futuro es de reduccion del gap de precios.

Existen entidades privadas con capacidad financiera y tecnoldgica
dispuestas a invertir si hay un marco regulatoria favorable.

Empresas espaifolas tienen la oportunidad de ser lideres en Europa en
produccion y suministro de SAF.
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