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CUOTA DE EMISIONES EN LA UNION EUROPEA DE GASES DE EFECTO
INVERNADERO, POR SECTOR

TRANSPORTE

22.3%

@ TRANSPORTE POR CARRETERA =21.1%

. — Turismos = 12.8%
— Furgonetas = 2.5%
15.5% 10.4% — Vehiculos pesados y buses = 5.6%

3.3% — Motocicletas = 0.3%
— Oftros tfransportes por carretera = 0.0%

® AVIACION = 0.4%

@ SECTORENERGIA @ AGRICULTURA ® NAVEGACION = 0.5%

INDUSTRIA ® SECTOR RESIDUOS FERROCARRIL = 0.2%
I TRANSPORTE @® OTROS, ICL. CONSTRUCCION OTROS TRANSPORTES = 0.1%




f HACIA LA DESCARBONIZACION DEL TRANSPORTE
nOC CONTRIBUCION DE LOS FABRICANTES DE VEHICULOS

PLENO COMPROMISO DE LOS FABRICANTES CON EL ACUERDO DE PARIS

= Los fabricantes de vehiculos invierten anualmente 57.400 millones de euros en |+D:

v El sector del automovil es el mayor contribuyente a nivel privado de la Unidn Europea.
v Supone el 28% de la inversion total de la UE en innovacion.

v Gran parte de la inversion estd dedicada a promover soluciones de movilidad para vehiculos de cero
y bajas emisiones.

= Totalmente comprometidos con el cumplimiento de los objetivos de CO, para 2025 y
2030:

v Las emisiones de CO, de los turismos fendran que reducirse en > 60% en 2030 (sobre la base de la linea
de referencia de 2005).

v Las emisiones de las furgonetas tendrdan que reducirse en un 31% entre 2021-2030.

v Los vehiculos pesados tendran que afrontar un objetivo de reduccion del 30% en 2030 (sobre la base
de la linea de referencia de 2019).
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MEDIA DE EMISIONES DE CO, DE LOS
TURISMOS NUEVOS (gCO,/km), 2007-2017

Reto 1:

Reduccion emisiones CO,
de vehiculos, compensada
por la creciente demanda
de transporte.
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EMISIONES DE CO, DEL TRANSPORTE POR
CARRETERA EN LA UE VS. CRECIMIENTO DEL
PIB, 2000-2017
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ANTIGUEDAD MEDIA (EN ANOS) DE LA FLOTA DE telo 2

Baja tasa de renovacion del

VEHICULOS DE LA UE POR PAIS
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L ) CARS 82 90 - 126 - 148 88 167 121 |90|| 95| 157 142 84
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.~¢) CARS 11.3 139 169 64 - 106 139 129 163 139 101 |[124]| 9.9 8.0

@TRUCKS 140 124 11.6 6.5 - 91 132 138 156 127 89 |144]| 8.6 7.4
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FLOTA DE VEHICULOS DE LA UNION EUROPEA POR TIPO DE COMBUSTIBLE
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Reto 3:

Baja tasa de aceptacion del
consumidor para los
vehiculos de cero y bajas
emisiones
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Vehiculos comerciales:
Demanda de nuevas
tecnologias de cero y bajas

emisiones




BIOCARBURANTES PARA LA AUTOMOCION
CONTRIBUCION DE LOS BIOCARBURANTES AL RETO DE LA DESCARBONIZACION

LOS BIOCARBURANTES DEBEN JUGAR UN PAPEL RELEVANTE PARA AYUDAR AL RETO DE LA DESCARBONIZACION
DEL TRANSPORTE Y LA CONSECUSION DE LOS OBJETIVOS DE EMISIONES DE CO, DE 2025 Y 2030

> ¢ QUE ESTABLECE EL ACUERDO VERDE EUROPEO?

“Paralelamente, la UE deberia aumentar la produccion y el despliegue de
combustibles de transporte alternativos sostenibles. Para 2025, se necesitardn
alrededor de 1 millén de estaciones publicas de recarga y reabastecimiento de
combustible para los 13 millones de vehiculos con cero y bajas emisiones que se
esperan en las carreteras europeas.”

“La Comision apoyard el despliegue de puntos publicos de recarga y
reabastecimiento de combustible donde existan brechas persistentes,
especialmente para viajes de larga distancia y en dreas menos densamente
pobladas” [...]

v La Comisidon revisard la Directiva de Infraestructura de Combustibles Alternativos (DAFI) y la Red
Transeuropea de Transporte (RTE-T) para acelerar el despliegue de vehiculos de cero y bajas emisiones.

> ¢ QUE ESTABLECE LA DIRECTIVA DAFI?

v También pueden contribuir a reducir sustancialmente las emisiones globales de CO,, si se producen de
manera sostenible. Pueden ofrecer energia limpia para todas las formas de transporte.

Necesidad de establecer un marco regulatorio y normativo sélido que permita impulsar la
produccion y suministro de biocarburantes para los diferentes modos de transporte.




BIOCARBURANTES PARA LA AUTOMOCION
CALIDAD DE LOS COMBUSTIBLES EN ENSAYOS DE HOMOLOGACION DE EMISIONES

Vehiculo Monocombustible

Vehiculo Monocombustible: Vehiculo disefiado para circular
principalmente con un solo tipo de combustible.

» Gasolina E10 (10% v/v)
» Gasoleo B7 (7% v/V)

‘ Vehiculo Monocombustible de Gas: Vehiculo monocombustible
que funciona principalmente con GLP, GN/biometano o hidrégeno,
pero que también puede estar equipado con un sistema de gasolina
para casos de emergencia o solo para el arranque, y cuyo depdsito
de gasolina no contiene mas de 15 L.

Vehiculo Bicombustible

Vehiculo Bicombustible: Vehiculo equipado con dos sistemas de
almacenamiento de combustible independientes, disenado para
funcionar principalmente con un solo combustible al mismo tiempo;
no obstante, estd permitido el uso simultdneo de ambos combustibles
en cantidad y duracién limitadas.

Vehiculo Bicombustible a Gas: Vehiculo bicombustible cuyos dos
combustibles son, por un lado, gasolina (modo gasolina), y, por otro,
GLP, GN/biometano o hidrégeno.

Vehiculo Flexifuel

Vehiculo Flexifuel: Vehiculo equipado con un solo sistema de
almacenamiento de combustible, que puede circular con diferentes
mezclas de dos 0 mas combustibles.

Vehiculo Flexifuel de etanol: Vehiculo flexifuel que puede
circular con gasolina o con una mezcla de gasolina y etanol con un
contenido maximo de etanol del 85% (E85):

= Gasolina E10 (10% v/v) + Etanol E85 (85% v/v)

Vehiculo Flexifuel biodiésel: Vehiculo flexifuel que puede circular
con gasdleo mineral o con una mezcla de gaséleo mineral o
biodiésel.

» Gasoleo B7 (7% v/v) + Biodiésel (% v/v)



ESPECIFICACIONES DE LOS COMBUSTIBLES DE REFERENCIA

Datos técnicos sobre combustibles para someter a ensayo vehiculos con motores de encendido por chispa y encendido por compresion:

+

ETANOL (E85)

— ¢
|] | GASOLINA (E10)
Limites Método Limites Método
Pardmetro Unidad Pardmetro Unidad
Minimo Mdaximo Ensayo Minimo Maximo Ensayo
indice Octano 95 98 ENISO 5164 indice 95 i EN ISO 5164
ind. Oct. Motor 85 89 EN SO 5163 ,chcmo
Ind. Oct.
Densidad kg/m3 743 756 E]I\QI]IES Motor 85 ) ENISO 5163
i 3
Contenido O, % m/m 3.3 3.7 EN 22854 Densidad kg/m Informe ENISO 3675
Presion EN ISO
Contenido S, mg/kg - 10 EQNOé;i? Vapor kPa 40 60 13016-1
Contenid ENISO
ETANOL % VIV 9 10 EN 22854 on 562”' © ma/kg - 10 obac
— +* Alcoholes
\§ ~ Superiores % Vv - 2
e GASOLEO (B7) perior
Sardmet Unidad Limites Método Metanol % V[V 0,5
ardmetro nida
Minimo MAximo Ensayo ETANOL Y% V/V 83 89 EN 22854
indice Cetano 46 EN ISO 4264 Gasolina % V[V Resto EN 228
Densidad kg/m, 833 837 E]Nz]'é(s)
Contenido S, mg/kg - 10 %;i?
FAME % VIV 6 7 EN 14078

EAME = Esteres metilicos de dcidos arasos



BIOCARBURANTES PARA LA AUTOMOCION

GASOLINA

Apoyo a la intfroduccién gradual de la
gasolina de Alto Octanaje (HOP) en fase Euro 6
(Rango RON 100 - 102)

*

Revision Directiva Calidad
Combustible 2020 - 2021
*

Ofrecer gasolinas que permitan disenar
nuevos motores con una eficiencia
mejorada, pero a su vez adecudndose al
uso en la mayoria de motores existentes

*

¢Coémo logramos una gasolina HOP?

. Consolidar suministro Gasolina E10,
disponible en toda Europa.

. Niveles mas altos de etanol (E20, E22)
Con vista objetivo 2030

*
Otras mezclas: A20 (15% biometanol y
5% bioetanol + gasolina)

o 1 HoP
A partir de biogas residual: Jco,

CONTRIBUCION DE LOS BIOCARBURANTES AL RETO DE LA DESCARBONIZACION
EL OBJETIVO DE LOS FABRICANTES DE VEHICULOS SE DIVIDE EN DOS BLOQUES:

GASOLEO

Consolidar gaséleo B7 (maximo 7% FAME)

*

Potencial para el suministro de biodiésel
renovable parafinico (HVO), totalmente
compatible con el diésel

HVO = Combustible directo
*

El gasdleo B7 se esta utilizando hoy en
flotas de vehiculos dedicados.

*

La Directiva Calidad Combustibles
limita al 7% los biocombustibles de
primera generacion (FAME)

%
Necesidad de combustibles bajos
en carbono para evitar la

eliminacion gradual por otras
soluciones tecnolégicas
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HACIA LA DESCARBONIZACION DEL TRANSPORTE

EJES DE ACTUACION PARA CONTRIBUIR A LOS OBJETIVOS DEL ACUERDO VERDE EUROPEO

1. Mantener la neutralidad tecnolégica

v Reflejar los diversos segmentos y la demanda de los clientes.

2. Establecer un enfoque integrado en el objetivo de descarbonizacion

v Abordar el uso de los vehiculos en la flota actual.

v Combinaciéon de vehiculos mds eficientes (Tank-to-Wheel) y una implementaciéon creciente hacia energias bajas en emisiones (Well-to-
Wheel).

3. Politicas que apoyen la reduccion de las emisiones de Gases de Efecto Invernadero.
4. Despliegue de lared de puntos de recarga y estaciones de suministro en toda Europa.
5. Elapoyo de la Administracion a la Investigacion e Innovacion.

6. Deben establecerse un esquema de politicas e incentivos consistente.

7. Apoyar la actualizacion para la mejora de los procesos en la industria.

8. Abordar la eficiencia en el fransporte y la logistica.

9. Tener en cuenta las implicaciones sociales y econdmicas para abordar la transicion.
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