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La voz de la industria europea del etanol
* 35 miembros, incl. 19 productores
* ~ 50 unidades de producciéon en 16 Estados Miembros
* 85% de la produccion europea de etanol renovable
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El etanol renovable europeo

Una fuente de energia Una solucién para una
renovable que... mobilidad limpia
* Se produce a partir de cultivos, * 71% de reduccion de GElI comparado
desechos y residuos europeos con la gasolina
° Genera comida y combustible * Reduce emisiones nocivas
* Impulsa la economia rural * Funciona a escala en los automaviles de
* Ofrece importantes beneficios hoy
climaticos ° E10 un éxito en varios paises

° Esencial para los objetivos de
Every year, descarbonizacion

European ethanol
keeps getting

better at fighting
climate change

Fuente: Datos agregados y auditados de los miembros de ePURE, 2018 (alcohol puro); e PU R E
Ahorro de GEl en comparacion con un comparador de combustibles fosiles de 83.8 83.8g CO2eq/MJ

european renewable ethanol




Progreso de la UE hacia las ambiciones
renovables y climaticas




Emisiones de la UE 28:
el papel del transporte por carretera

Emisiones totales y de transporte de la UE Participacion del transporte por carretera
en las emisiones de la UE
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Fuente: UNFCC, 2019 e PU RE
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Renovables en el transporte (RES-T)
Progreso e impacto de los multiplicadores

RES-T - With and without multipliers PrOgreso
2010-2018 * 8%: por debajo del
==@==RES-T with multipliers ==@==RES-T without multipliers O bjetIVO
) Target 2030 .
4% il o 6% en realidad
. Aumento
: ° Desde el 2004 del
" @  1.4%al 8% PERO
. > * Desde que la RED fue
aprovada

6% o La mayor parte del
aumento proviene de
cantidades virtuales
creadas por
multiplicadores

artificiales

0% 0% o Sin multiplicadores,

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
l - , ha aumentado un

Y T o
First Biofuels Directive Renewable Energy Directive (RED I) 2,1%

Fuente: EC SHARES, 2020 e PU RE
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Mandatos nacionales en el 2020
EEMM con un objetivo general

Objetivo general
minimo de Tipo
biocombustibles

AT 5.75% Energia
BE 9.6% Energia
HR 8.81% Energia
CcYy 2.5% Energia
DK 7.6% Energia
EE 10.0% Energia
FI 20.0% Energia
HU 8.2% Energia
IE 11.0% Volumen
IT 9.0% Energia
LU 7.7% Energia
MT 10.0% Energia
NL 16.5% Energia
PL 8.5% Energia
PT 10.0% Volumen
SK 7.6% Energia
Sl 10.0% Energia
ES 8.5% Energia
UK 9.75% Volumen

Fuente: ePURE, 2020 e PU R E
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Mandatos nacionales en el 2020
EEMM con objetivos separados

Fuente: ePURE, 2020

Renovable Renovable .
. . Tipo

en gasolina| en diesel
AT 3.4% 6.3% Energia
BE 6.5% 6.5% Energia
BG 9.0% 6.0% Volumen
Cz 4.1% 6.0% Volumen
DK 5.0% - Energia
FR 8.2% 8.0% Energia
GR 5.0% 7.0% Volumen
HU 6.2% - Energia
Lv 9.5-10% | 6.5-7% Volumen
LT 10.0% 7.0% Volumen
PL 3.2% 4.9% Energia
RO 8.0% 6.5% Volumen
SE -4.2% -21.0% GIE
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El mercado de gasolina y etanol en la UE




El mercado de gasolina / etanol en Europa

E10
15,7%

E+
0,1%

ES
71,9%
EO
12,2%

Fuente: Quality and greenhouse gas intensities of transport fuels in the EU in 2017, EEA, 2019

La tasa de incorporacion
de etanol se mantiene
alrededor del 3.4% e/e
(= 5.1% v/v)

La gran mayoria del
mercado de gasolina
sigue siendo un
mercado E5

Muiltiples grados de
gasolina en la UE
conducen a

* Fragmentacion del
mercado

* Confusion del consumidor

Aumento de los costos de
distribucion de
combustible

* Menos reduccion de
emisiones de GEl

2PUR
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Gasolina E10:
una tendencia creciente en los EEMM

Cuota de mercado de la gasolina
E10 en algunos EEMM
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Fuente: ePURE, 2020




Gasolina E10 - Exitos y lecciones

No mas obstaculos:

* La mayoria de los automoviles producidos después del 2000 son
compatibles

* Los fabricantes de automoviles publicaron una lista oficial de
compatibilidad

° Las bombas vy las trampas del tanque de combustible de los
automoviles nuevos ahora estan etiquetadas

Ningun Estado Miembro tiene una situacién unica:

° E10 se ha introducido en EEMM con una flota mas antigua, p.ej.
Rumania, Bulgaria

°* E10 se ha introducido en EEMM con solo dos bombas de combustible,
p.ej. Bélgica, Finlandia

° E10 se introdujo en 7 EEMM antes de |a introduccion de las etiquetas
de combustible
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¢ Qué hacer y qué no hacer ?

v’ Se debe informar a los
consumidores

Una campana nacional deberia explicar
las razones del cambio de combustible e
informar a los conductores sobre la
compatibilidad de sus vehiculos.

Esta accion deberia contar con el apoyo
del Gobierno y de todas las partes
interesadas en la distribucion y el
suministro de E10.

v Es necesario coordinar y ordenar el
lanzamiento del E10

A nivel nacional como parte de una
obligacion separada para la
incorporacion de las energias renovables
en la gasolina.

Esto asegura un cambio rapido al nuevo
grado y evita la confusion del
consumidor.

%X NO se deben hacer las cosas a
medias

La introduccion gradual u optativa del
E10 en el mercado no funciona, ya que
crea competencia entre los
distribuidores de combustible, erosiona
la confianza de los consumidores
dificulta los esfuerzos de los Estados
miembros por cumplir los objetivos
medioambientales.

% NO se debe crear una competencia
innecesaria entre los grados de
gasolina

debido a |a falta de informacion al
consumidor sobre la compatibilidad de
los vehiculos.

Asi ocurrié en Alemania, donde los
consumidores mal informados se
lanzaron a por los grados 95E5/98ES5, lo
gue provoco un estrés en el suministro.
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